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Beschreibung 

Ausder DE-A-40 10 209 ist eine Sicherheitsnetzan- 
ordnung bekannt, die verhindern soli, daB im Falle eines 
Frontalaufpralls Gegenstande aus dem Laderaum eines s 
Kombi-PKW in den Fahrgastraum geschleudert werden 
und dort Personen verletzen. Diese bekannte Sicher- 
heitsnetzanordnung besteht aus einem Sicherheitsnetz, 
das langs einer Kante an einer Wickelwelle befestigt ist 
die in einem an der ROcksitzlehne zu befestigenden w 
Gehause drehbar gelagert ist. Die gegenOberfiegende 
Kante der Sicherheitsnetzanordnung ist mit einer 
Schlaufe versehen, durch die hindurch eine rohrfdrmige 
Zugstange fuhrt, aus deren beiden stirnseitigen Enden 
pilzffirmige Haiteglieder vorstehen. Die pilzformigen is 
Haltegiieder sind in der Zugstange langsverschieblich 
und werden mit den pilzfOrmigen KOpfen in entspre- 
chende Aufnahmetaschen unterhalb des PKW-Daches 
eingehfingt. 

im AnschluB an die pilzformigen KOpfe ist jedes 20 
Halt glied mit einem zylindrischen Schaft versehen, der 
an seinem in der Zugstange steckenden Ende sich 
radial kegelfOrmig erweitert Zwei Gruppen von in die 
Zugstange eingepragten Sicken vermindem die lichte 
Weite der Zugstange auf den AuBendurchmesser des 25 
zylindrischen Schaftes, so daB auch die Auswartsbewe- 
gung der Haltegiieder durch das AnstoBen der kegel- 
stuiripffOrmigen Verdickung an die am weitestens 
innenliegende Gruppe von Sicken begrenzt ist Sollte 
jedoch infblge eines Auffehrunfalls ein Gegenstand aus 30 
dem Laderaum gegen das Sicherheitsnetz geschleu- 
dert werden, biegt sich die Zugstange durch und bei 
welter ansteigender Kraft drucken die kegelfOrmigen 
Verdickungen die unmittelbar benachbarte Gruppe von 
Sicken radial nach auBen, wodurch Aufprallenergie in 35 
V rformungsarbeit umgesetzt wind, urn das Sicherheits- 
netz gegen ReiBen zu schutzen. 

Die bekannte Anordnung hat sich hinsichtiich der 
von ihr erbrachten Schutzfunktion in der Praxis sehr gut 
bewahrt. Es bestehen jedoch gewisse fertigungstechni- 40 
sche Einschrankungen. 

Die Wandstarke des for die Zugstange verwende- 
ten Rohres ergibt sich letztlich aus der Knicksterfigkeit, 
die im Einsatzfade gefordert wird. Die Wandstarke rich- 
tet sich nach der Brerte des Sicherhertsnetzes und 45 
beeinfluBt somit die Stabilitat der Sicken und folglich 
auch die aufzubringende Arbeit beim Umformen der 
Sicken, wenn die kraftbegrenzende Wirkung auftritt. Die 
kraftbegrenzende Wirkung sollte dagegen von der 
Breite des Sicherhertsnetzes weitgehend unabhSngig so 
sein. 

Bei der bekannten LOsung kfinnen die Sicken erst 
eingeprSgt werden, nachdem die Haltegiieder in die 
Zugstange eingeschoben and. Dies bedeutet, daB 
beim Eitprdgen ohne Matrize gearbeltet werden muB, 55 
so daB verhaftnismSBig groBe Toleranzen auftreten, die 
wiederum zu Toleranzen bei der Energieaufnahme fOh- 
ren. Die auftretenden Toleranzen beim Einpragen der 


Sicke in Verbindung mit der geforderten radial en Tiefe 
der Sicken, urn die gewQnschte, kraftbegrenzende Wir- 
kung zu erbringen, kann leicht dazu fuhren, daB der 
Schaft des Haitegiiedes zu viel Radialspief hat und 
Klappergerausche entstehen kSnnen. 

SchlieBiich muB die kegelfSrmige Verdickung ais 
getrenntes Tei! gefertigt werden, das nachtraglich auf 
den Schaft des Haitegiiedes aufgesetzt wird. Hierdurch 
erhOhen sich die Herstellungskosten nicht unbetracht- 
lich. 

Ausgehend hiervon ist es Aufgabe der Erfindung, 
eine Sicherheitsnetzanordnung zu schaffen, die bei 
kostengQnstiger Fertigung eine weitgehend Wapperfreie 
Lagerung der Haltegiieder ermfiglicht 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB mit einer 
Sicherheitsnetzanordnung mit den Merkmalen des 
Anspruches 1 gelCst. 

Die Verwendung des rohrfGrmigen EinsatzstQdos 
gestattet es, zunachst das Halteglied und das Einsatz- 
stOck einfech vorzufertigen und nach der so erreichten 
Vormontage in den errtsprechenden Hohiraum der 
Befestigungseinricrrtung einzustecken und dort zu 
achern. Die getrennte Herstellung des EinsatzstQckes 
gestattet eine enge Tolerierung der Offnung, bezogen 
auf den Schaft des Haitegiiedes, worn it Klappergerau- 
sche ausgeschlossen sind. AuBerdem gestattet die 
neue Kbnstruktion ohne weiteres die Kombination mit 
Energie verzehrenden Mitteln, die beim Aufprali die 
kinetische Energie von in dem Netz sich fengenden Tei- 
len in Veribrmungsarbeit umsetzen. Diesie Energie ver- 
zehrenden Mittei kOnnen zwischen dem EinsatzstQck 
und dem Halteglied wirksam sein bzw. sich in Veriange- 
rung des EinsatzstQckes in Richtung auf die Mitte der 
stabfdrmigen Befestigungseinricrrtung befinden. 

Sehr eirrfache konstruktive Verhattnisse und eine 
kostengunstige Fertigung werden erreicht wenn die 
Befestigungseinricrrtung von einem zylindrischen Rohr 
gebildet ist, in das endseitig wenigstens ein Einsatz- 
stQck eingesetzt ist. Es ist durchaus mOglich, das 
andere Ende der Befestigungseinricrrtung mit einem 
starren unbeweglichen Haltegfied zu versehen und 
lediglich an einem Ende die bewegliche Fuhrung des 
Haitegiiedes zwecks Ausgleichs von Karosserietoleran- 
zen vorzusehen. 

Klappergerausche werden werter vermieden, wenn 
mit Hilfe eines Federgliedes das bewegliche Halteglied 
in dem EinsatzstQck in eine Endlage vorgespannt wird, 
also beispielsweise in die vollstandig eingezogene Stel- 
lung oder in die vollstandig vorgeschobene Stellung. 
Das Federglied kann hierzu in einem entsprechend 
erweiteren Abschnitt der Offnung des EinsatzstQckes 
sitzen. 

Da in afler Regel die pilzformigen Kdpfe der Halte- 
giieder abgewinkelt angeordnet sind, ist es von Vorteil, 
wenn das betreffende Halteglied drehgesichert in dem 
EinsatzstQck sitzt. Hierzu kann eine Drehsicherung, 
bestehend aus einer Nut in dem EinsatzstQck und 
einem radialen Vorsprung oder Fortsatz, an dem Schaft 
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des Haltegliedes verwendet werden. 

Das Fixieren des EinsatzstOckes in der stabfOrmi- 
gen Befestigungseinrichtung erfolgt am einfachsten, 
indem Sicken in die Befestigungseinrichtung eingepragt 
wetden, die in entsprecherrie Vertiefungen oder Aus- 
nehmungen am AuGenumfang des EinsatzstOckes ein- 
greifen. 

Das oben bereits erwahnte Energie verzehrende 
Mitiel besteht im einfachsten Falie aus einem Deforma- 
tionskOrper in Gestalt eines Rohres oder einer HQlse, 
die auf dem von dem auBeren Ende des Einsatzstuckes 
abliegenden Ende angeordnet ist,und durch die der 
Schaft des Haltegliedes durchfQhrt An diesem durch 
den DeformationskBrper durchfuhrenden Ende ist der 
Schaft mil einer Verdickung versehen. Eine solche Ver- 
dickung laBt sich sehr einfech durch Ausstulpungen 
erreichen, die durch Einquetschen des Schaftes entste- 
hen. Sie werden erhalten, indem zwei zylindrische 
Werkzeuge aufeinander zu bewegt werden und Material 
am Umfang des Schaftes beim Annahern der Werk- 
zeuge radial aneinander nach auBen gedr&ngt wind. 

Der DeformationskOrper kann von dem Einsatz- 
stuck getrennt ein eigenes Bauteii sein oder mit ihm zu 
einem Bauteii, vorzugsweise einstQckigen Bauteii verei- 
nigt sein. Im Falle des einstQckigen Bauteiles besteht 
die M&glichkeit, den Deformationsk&rper und das Ein- 
satzstQckaus Kunststoff zu spritzen, beispielsweise aus 
Nylon, Polypropyien oder einem anderen geeigneten 
Thermoplast mit oder ohne Fuliung. 

Bn progressiver Kraftanstieg last sich erreichen, 
wenn die Offnung in dem DeformationskOrper sich in 
Richtung auf das EinsatzstQck kegelig verjOngt 

In der Zeichnung ist ein AusfDhaingsbeispiei des 
Gegertstandes der Erf indung dargestellt Es zeigen: 

Fig. 1 das zwischen dem Dach eines Kraftfahrzeu- 
ges und der RQcWehne aufgespannte 
Sicherheitsnetz in einer perspektivischen 
Darstellung mit teilweise aufgebrochener 
Fahrzeugkarosserie, 

Fig. 2 ein Ende der Zugstange des Sicherheitsnet- 
zes nach Fig. 1 in einer perspektivischen 
Darstellung teilweise auf gebrochen. 

Fig. 3 das Ende der Zugstange gemaB Fig. 2 mit 
teilweise eingeschobenem Haltegiied in 
einem axialen Lfingsschnitt, 

Fig. 4 das Ende der Zugstange gemaB Fig. 3 in 
einem QuerschnittlV-lV, 

Fig. 5 eine andere Ausfuhrungsform des Endes der 
Zugstange mit auf Zug belastetem Haltegiied 
in einem axialen Schnitt, 

Fig. 6 das Ende der Zugstange nach Fig. 5 in 
einem Querschnitt langs der Linie Vl-Vl nach 


Fig- 5, 

Fig. 7 das Ende der Zugstange gemaB Fig. 5 nach 
der Deformation, 

5 

Fig. 8 eine andere AusfQhrungsform des Endes der 
Zugstange gemaB Fig. 1 mit separatem 
DeformationskOrper in einem axialen Ungs- 
schnitt und 

10 

Fig. 9 die Anordnung aus Fig. 8 nach der Deforma- 
tion. 

Fig. 1 zeigt in aufgebrochener Darstellung einen 
15 Heckbereich 1 eines Kombi-PKWs. Der Heckbereich 1 
ist perspektivisch etwa aus der Sicht des linken se'rtii- 
chen Heckfensters dargestellt und weist ein Dach 2 auf, 
das seitiiche von zwei C-Saulen 3 getragen wird. Vor 
der C-Sftule 3 liegt unterhalb des Daches 2 und ober- 
20 halb der Seitenf ront 4 ein hinteres Seitenfenster 5, wah- 
rend dahinter ein hinteres Seitenfenster 6 angeordnet 
ist. Die Anordnung der Seitenfenster 5 und 6 ist an der 
linken Seite des Heckbereiches spiegeSbildlich zu der 
erkennbaren rechten Seite. Nach unten wird der Heck- 
25 bereich 1 von einer im wesentiichen ebenen Ladefiache 
7 abgeschlossen. 

Zwischen den beiden hinteren Seitenfenster 5 
befindetsich eine RucksitzbankS. deren RQcksitzlehne 
9 mit einer Ruckseite 11 etwa zwischen den beiden C- 
30 SSulen 3 stent. An der Ruckseite 1 1 der RQcksitzlehne 
9 ist ein langliches Gehause 12 einer Sicherheitsnetz- 
anordnung 13 angebracht, und zwar etwa horizontal 
verlaufend, wobei sich das Gehause 12 praktisch Ober 
die gesamte Breite der RQcksitzlehne 9 erstreckt. In 
35 dem langlichen kastenfOrmigen Gehause 12 ist in 
bekannter Weise eine Wickeiwelle drehbar geiagert, an 
der mit einer LAngskante ein Sicherheitsnetz 14 befe- 
stigt ist, das durch einen Schlitz 15 in dem Gehause 12 
wahiweise herausziehbar bzw. in das Gehause 12 ein- 
40 zufahren ist. Zum Einfahren ist die in dem Gehause 12 
gelagerte Wickeiwelle mit Hilfe eines Federmotors im 
Sinne des Aufwickelns des Sicherheitsnetzes 14 vorge- 
spannt Das Sicherheitsnetz 14 weist eine parallel zu 
der Wickeiwelle in dem Gehause 12 veriaufende Vor- 
45 derkante 16 auf, die mit einer Ober die Unge der Vor- 
derkante 16 sich erstreckenden Schlaufe 17 versehen 
ist. In der Schlaufe 17 steckt eine rohrformige Zug- 
stange 18, aus der beidenends zwei Halteglieder 19 
herausragen. Die Halteglieder 19 sind an ihren freien 
so Enden mit pilzformigen KOpfen 21 versehen, die bei 
aufgespanntem Sicherheitsnetz 14 in T-Nuten 22 von 
taschenfOrmigen Aufnahmen 23 eingesetzt sind. Die 
taschenfOrmigen Aufnahmen 23 befinden sich knapp 
unterhalb des Daches 2 etwa auf der Hflhe der Ruck- 
55 seite 1 1 innerhalb des Heckbereiches 1 . 

Die Art der Lagerung der Halteglieder 19 in der 
rohrfOrmigen Zugstange 18 ergibt sich aus den Fig. 2 
bis 4. Hiernach steckt in dem verhaitnismaBig dunn- 
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wandigen Rohr, das die Zugstange 18 bildet ein zylin- 
drisches rohrfflrmiges EinsatzstOck 24, an das 
einstuckig ein ebenfalls rohrfOrmiger DeformationskOr- 
per 25 angeformt isi Beide, das EinsatzstOck 24 und 
der DeformationskBrper 25, haben eine zylindrische s 
Au Benumfangsfiache, die der lichten We'rte des die Zug- 
stange 18 bildenden Rohres entspricht so daB sie im 
wesentlichen ohne Radialspiel in der Zugstange 18 sit- 
zen. An dem vorderen auBen liegenden Ende des Ein- 
satzstOckes 24 ist ein Ringbund 26 angeformt der im 10 
montierten Zustand an der freien Stirnseite der Zug- 
stange 18 anliegt. 

Durch das EinsatzstOck 24 und den Deformations- 
kfcrper 25 f uhrt eine zu der Zugstange 1 8 koaxiale Boh- 
rung 27 hindurch, die einen bei dem Bund 26 is 
beginnenden zylindrischen Abschnitt 28 aufweist An 
den zylindrischen Abschnitt 28 schlieBt sich zur Mrtte 
der Zugstange 18 hin gelegen ein Abschnitt 29 mit grfi- 
Berer lichter Weise an, der an einem Abschnitt 31 
endet, der wiederum den Durchmesser des Abschnrttes 20 
28 hat. Etwa im Bereiche des Abschnrttes 31 liegt der 
gedachte Obergang des EinsatzstOckes 24 zu dem 
Deformationskorper 25, innemaft) dessen die Bohrung 
27 einen sich kegelffrmig erweiternden Abschnitt 32 
bildet. Dabei ist die Erweiterung so gelegen, daB der 25 
Bereich mit dem kleinsten Durchmesser an den 
Abschnitt 31 angrenzt. 

Zwischen dem Abschnitt 32 und dem Abschnitt 31 
der Bohrung 27 ist in dem Formteil, das den Deformati- 
onskDrper 25 und das EinsatzstOck 24 bildet, eine in 30 
radialer Richtung offene Tasche 33 angeordnet, in die 
von der Seite her ein geschlossener Stahlring 34 einge- 
setzt ist, dessen Innenbohrung 35 den Durchmesser 
des Bohrungsabschnittes 28 hat 

in der Bohrung 27 steckt das Halteglied 19 mit sei- 35 
nem iangiichen zylindrischen Schaft 36. Der zylindri- 
sche Schaft 36 ist den VerhSltnissen in der jeweiligen 
Fahrzeugkarosserie entsprechend bei 37 abgewinkelt 
und es ist auf dem freien Ende des Schaftes 36 der pilz- 
fSrmige Kopf 21 angestaucht 40 

Damit sich das Halteglied 19 in dem EinsatzstOck 
24 lediglich axial verschieben, jedoch nicht verdrehen 
kann, ist eine Verdrehsicherung vorgesehen, die aus 
einer in dem Bohrungsabschnitt 28 in axialer Richtung 
verlaufenden Nut 38 sowie einem radiaien Fortsatz 39 45 
besteht der einstuckig an den Schaft 36 angeformt ist 
Dieser Fortsatz 39 ist eine durch Prfigen erzeugte Aus- 
stfllpung bzw. ein "angequetschtes Ohr" mit etwa kreis- 
fGrmiger GrundfiSche, so daB sich eine etwa 
hatokreistarmige VorwSlbung ergibt so 

Damit der Schaft 36 in das EinsatzstOck 24 ein- 
schiebbar ist 6ffnet sich sich die Nut 38 durch die den 
Bund 26 tragende Stirnseite des EinsatzstQckes 24. 

Der Bohrungsabschnitt 29 mit grOBerem Durch- 
messer ist ebenfalls von der Seite her Ober seine ss 
gesamte Lfinge offen, wie dies Fig. 2 erkennen last urn 
von der Seite her eine afs Druckfeder wirkende Schrau- 
benfeder 41 in den Abschnitt 29 einsetzen zu kBnnen. 
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Die Schraubenfeder 41 dient dazu, das Halteglied 19 in 
eine Endiage bezQglich des EinsatzstOckes 24 vorzu- 
spannen, und zwar in die Endiage, in der das Halteglied 
19 am weitesten vorgeschoben ist. Die Druckfeder 41 
stGtzt sich hierzu an der innenliegenden Ringschulter 
42 ab t die das innen iiegende Ende des Bohrungsab- 
schnittes 29 bildet. 

Ein weiterer durch Anquetschen erzeugter radialer 
Fortsatz 43 bildet das auf dem Halteglied 19 sitzende 
Anschlagglied fOr die Druckfeder 41. Damit dieser Fort- 
satz 43 den Bohrungsabschnitt 28 passieren kann, ist in 
don Bohrungsabschnitt 28 eine weitere in axialer Rich- 
tung verlaufende Nut 44 vorgesehen, die den Boh- 
rungsabschnitt 28 in voller L&nge bis hin zu dem 
Bohrungsabschnitt 29 durchsetzt 

Wie die Fig. 3 erkennen l&Bt, hat der Schaft 36 eine 
LSnge, die grOBer ist als die gesamte LSnge des Form- 
korpers aus dem EinsatzstOck 24 und dem Deformati- 
onskorper 25, so daB der Schaft 36 mit seinem innen 
liegenden Ende 45 aus der Bohrung 27 bzw. dem 
Deformationskorper 25 hervorsteht An dem vorstehen- 
den Ende 45 sind zwei sich diametral gegenOberiie- 
gende, radiale Forts&tze 46 angeformt die wiederum 
durch EinprSgen des Schaftes 36 entstanden sind, so 
daB der Ober die Au Benumfangsfiache des Schaftes 36 
vorstehende Teil etwa halbkreisfdrmige Gestalt hat. 
Diese beiden radiaien VorsprOnge 46 bilden gleichzeitig 
die Anschlagglieder, die verhindern, daB das Halteglied 
19 aus der Zugstange 18 herausf&IIt 

Urn das EinsatzstOck 24 in der Zugstange 18 axial 
zu sichern, ethait es in seinem AuBenumfang insge- 
sarrrt zwei taschenfOrmige Ausnehmungen 47, in die 
Sidcen 48 eingreifen, die von auBen her in das die Zug- 
stange 18 bildende Rohr eingeprSgt sind. 

Die Montage der insoweit beschriebenen Zug- 
stange 18 geschieht wie folgt 

An das mit dem pilzfGrmigen Kopf 21 und der 
AbwinWung 37 vorgefertigte Halteglied 19 werden die 
radiaien FortsStze 39 und 43 durch Prfigen angeformt, 
s nicht jedoch die beiden radiaien Fortsatze 46, so daB im 
AnschluB an den radiaien Fortzsatz oder Vorsprung 43 
der Schaft 36 zyfindrisch glatt bleibt. 

Sodann wird in den betspielsweise als SprttzguBteil 
hergestellten Formkdrper, der das EinsatzstOck 24 und 
den Deformationskorper 25 bildet von der Ranks her 
durch die betreffende dffnung die Druckfeder 41 in den 
Bohrungsabschnitt 29 eingesetzt und in entsprechen- 
der Weise wird der Stahlring 34 ebenfalls in die Zugeh6- 
rige Aufnahmetasche radial bezuglich der Bohrung 27 
eingeschoben. AnschlieBend wird von der den Bund 26 
tragenden Stirnseite her der Schaft 36 des Haltegliedes 
19 eingefOhrt wobei der radiale Vorsprung 43 durch die 
Nut 44 in den Bohrungsabschnitt 29 gleitet Gleichzeitig 
gelangt der radiale Vorsprung 39 in die Nut 38, urn das 
Halteglied 19 bezoglich des EinsatzstOckes 29 gegen 
Verdrehen zu sichern. Damit ist insoweit die in Rg. 4 
dargestelfte Anordnung erreicht. Nun wird in einer ent- 
sprechenden Vorrichtung das hintere Ende 45 geprSgt, 
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um die beiden radialen Fortsatze oder AusstGlpungen 
46 zu erzeugen. Der SuBere Abstand, den die beiden 
radialen Fortsatze 46 voneinander haben, ist grtfBer als 
die grfiBte lichte Weite des kegeligen Bohrungsab- 
schnittes 32. Das Halteglied 19 kann somit nicht mehr 
aus dem Einsatzstuck 24 herausfallen. 

Die vorgefertigte Montagegruppe, bestehend aus 
dem Einsatzstuck 24 und dem Halteglied 1 9, wind jetzt in 
das die Zugstange 18 bildende Rohr eingesteckt, bis 
der Bund 46 an der Stirnseite des Rohres anliegt Dann 
warden die Sicken 48 in die beiden taschenfflrmigen 
Ausnehmungen 47 eingepragt, womit das Einsatzstuck 

24 und der damit einstGckig verbundene Deformations- 
kdrper 25 in der Zugstange 18 fixiert sind 

Die insoweii beschriebene Anordnung kann entwe- 
der an beiden Enden der Zugstange 18 Oder lediglich 
an einem Ende vorgesehen sein, wahrend an dem 
anderen Ende das Halteglied 19 starr und unverschieb- 
lich unmittelbar mit dem die Zugstange 18 bildenden 
Rohr verbunden ist. 

Die Zugstange 18 wird schlieBfich in bekannter 
Weise an dem Sicherheitsnetz 14 befestigt. 

Im normalen Qebrauch ist vorgesehen, daB das 
Sicherheitsnetz 14 entgegen der Kraft der Wickelwelle 
aus dem Gehause 15 herausgezogen wind, und die 
Zugstange 18 mit den beiden Haftegiiedern 19 in die 
entsprechenden Taschen 23 eingehangt wind. Dazu 
mussen gegen die Kraft der Feder, je nach AusfQh- 
rungsform, entweder eines Oder beide Haiteglieder 19 
ein StOck wett eircgeschoben werden. Rg. 3 zeigt die 
vollstandig eingeschobene Position, in der der radiale 
Fortsatz 39 an dem innenliegenden Ende der Nut 38 
anstdBt 

Wenn bei einem Auffahrunfall Gegenstande aus 
dem Laderaum gegen das Sicherheitsnetz 14 
geschleudert werden, verbiegt sich unter der Wucht des 
Aufpralls die Zugstange 18. Hierdurch wird bereits ein 
Teif der kinetischen Energie in Verformungsarbeit 
umgesetzt Gleichzeitig verkQrzt sich der Abstand zwi- 
schen den Enden der Zugstange 18 und die Schafte 36 
der Haiteglieder 19 bekommen eine Komponente in 
Bewegungsricrrtung der gegen das Netz 14 geschleu- 
derten Last. Falls durch das Verbiegen der Zugstange 

18 noch nicht die gesamte kinetische Energie airfge- 
braucht ist, beginnen nun die radialen Fortsatze 46 sich 
zunehmend einen Weg durch den DeformationskOrper 

25 zu bahnen, indem sie sich in die Wand des kegeligen 
Bohrungsabschnittes 32 eingraben und in Richtung auf 
den Stahlring 34 gleiten. Dieser Vorgang ist in Fig. 7 im 
Zusammenhang mit einer etwas modifizierten Anord- 
nung veranschauficht Die Verformung des Deformati- 
onskSrpers 25 setzt weiter kinetische Energie des auf 
das Sicherheitsnetz 14 prallenden Gegenstandes in 
Verformungsarbeit um und wirkt somit als Energie auf- 
zehrendes Mittel. 

Der Stahlring 34 hat die Aufgabe, mit groBer 
Sicherheit zu verhindem, daB das oder die Haiteglieder 

19 vollends aus dem Zugstab 18 herausrutschen k8n- 


nen. Seine lichte Weite entspricht dem AuBendurch- 
messer des Schaftes 36,und die radialen Fortsatze 46 
vermOgen nicht durch den Stahlring 34 hindurchzuge- 
langen. Erst bei extrem hohen Zugkraften, die aller- 

5 dings jenseits desjenigen Bereiches liegen, der nach 
den Sicherheitsvorschriften zu beachten ist, kOnnte es 
geschehen, daB die radialen Fortsatze 46 vom dem 
Stahlring 34 abgeschert werden oder sich der Stahlring 
34 entsprechend veribrmt. 

io Da der Stahlring 34, bezogen auf die Sicken 48, 
innen liegt, wird er in jedem Falle unabhangig von der 
Nachgiebigkeit des Einsatzstuckes 24 festgehalten. 

Das EinsatzstQck 24 und der Deformationskfirper 
25 kBnnen aus geeigneten Thermopiasten, wie Poly- 

is propylen. Nylon u.dgl. hergestellt werden. Die Durch- 
gangsbohrung 27 kann bezuglich des Durchmessers 
des Schaftes 36 sehr genau toleriert werden, Womit 
Kiappergerausche weitgehend vermieden sind. AuBer- 
dem laBt sich dadurch sehr genau die Kraft program- 
me mieren, die der DeformationskOrper 25 dem 
gewattsamen Herausziehen des Halteglied es 19 entge- 
gensetzt Exemplarstreuungen sind auf diese Weise auf 
eine sehr schmale Bancfcreite eingeengt, was die 
Zuveriassigkeit des Sicherhehsnetzes deutlich erh5ht 

2$ AuBerdem ist die Fertigung wesentlich vereinfacht, weil 
das Gebilde aus EinsatzstQck 24 und Halteglied 19 vor- 
gefertigt werden kann. Die Sicken 48 haben bei der 
neuen AusfQhrungsfbrm der Sicherheitsnetzanordnung 
13 keinen EinfluB auf die Funktion. 

so Das in den Rg. 5, 6 und7 gezeigte AusfGhrungsbei- 
spie! unterscheidet sich von dem oben eriauterten Aus- 
fOhrungsbeispiel im wesentlichen nur dadurch, daB die 
Feder 41 so angeordnet ist, daB sie bestrebt ist, das 
Halteglied 1 9 so weit wie mOglich nach innen in die Zug- 

35 stange 18 hineinzuziehen. Zu diesem Zweck liegt die 
Schraubertfeder 41 so, daB sie sich an jeher Schulter 49 
abstQtzt, an der der Bohrungsabschnitt 29 in den Boh- 
rungsabschnitt 28 ubergeht Das schaftseitige Wideia- 
ger fQr die Druckfeder 41 biidet ein Zylinderstift 51 . der 

40 durch eine Querbohrung in den Schaft 36 hindurch 
fQhrt Die Bohrung fur den Zylinderstift 51 ist an einer 
entsprechenden Stelle angebracht. 

Der Zylinderstift 51 wird bei der Montage nachtrag- 
lich von der seitlichen Offnung her, die in den Bohrungs- 

45 abschnitt 29 mundet, eingesetzt. Nuten, wie sie der Nut 
44 entsprechen, sind entfallen, und bei einem Unfall 
werden die uberstehenden Teile des Zylinderstiftes 51 
abgeschert, wie dies Fig. 7 schematisch veranschau- 
licht 

so Die ubrigen Bauteiie entsprechen den Bauteilen 
nach dem vorhergehenden AusfQhrungsbeispiel und 
sind mitdenselben Bezugszeichen belegt 

B« der AusfQhrungsform nach den Fig. 8 und 9 ist 
der DeformationskOrper 25 als separates Stahlrohr aus- 

55 gebildet, das von dem EinsatzstQck 24 getrennt ist. 
Soweit bei dem AusfOhrungsbeispiel nadi den Rg. 8 
und 9 Bauteiie auftreten, die funktionsmaBig den Bau- 
teilen nach den vorhergehenden Ausfuhrungsbeispie- 
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len entsprechen, sind dieseiben Bezugszeichen 
verwendet. 

Wie ersichtlich, endet das Einsatzstuck 24 etwa an 
jener Stelle, an der bei den vorherigen AusfOhrungsbei- 
spielen das innenliegende Ende des Bohrungsab- s 
schnittes 28 gelegen ist. Die taschenfarmigen 
Ausnehmungen 47 sind entsprechend welt nach vorne 
verlegt und der Starring 34 liegt unmittelbar an der 
innenliegenden Stirnserte des EinsatzstQckes 24 an. 

Die Druckfeder 41 wirkt auf das hintere Ende 45 10 
des Schaftes 36 und als Widerlager dient ihr eine mit 
einem zentralen Fortsatz 53 versehene Platte 54, die 
sich auf in der Zugstange 18 eingeprfigten Sicken 55 
abstutzt. Das andere Ende der Druckfeder 41 liegt 
gegen die beiden radialen VorsprQnge 46 an. is 

Der Zusammenbau des Ausfuhrungsbeispieien 
nach den Rg. 8 und 9 erfblgt in der Weise. daB 
zunachst auf den mit dem radialen Vorsprung 39 vorge- 
sehenen Schaft 36 das Einsatzstuck 24 und sodann der 
Stahlring aufgeschcben werden. AnschlieBend wird in 20 
eine entsprechende Querbohrung ein Stift 56 einge- 
steckt ehe von dem hinteren Ende der Deformations- 
korper 25 in Gestalt eines Stahlrohrstuckes 
aufgeschoben wird. AnschlieBend werden die radialen 
VorsprQnge 46 durch Pr&gen erzeugt. 2s 

Die Schraubenfeder 41 hat vorzugsweise eine 
etwas geringere lichte Weite als es dem Durchmesser 
des Schaftes 36 entspricht, damit sie auf das hintere 
Ende 45 aufgeschoben werden kann und dort reib- 
schlGssig halt. SchfieBIich wird in die Schraubenfeder so 
41 ebenfalls mit geringem Kraftaufwand der Fortsatz 53 
eingesteckt. 

Nachdem in dem Zugstab 18 zunachst die Sicken 
55 hergestelft sind, wird das vorgefertigte Gebilde in 
den Zugstab 18 ein Stuck weit eingesteckt Sodann 35 
werden im Abstand von den Sicken 55 weitere Sicken 
58 eingepragt die als Anlage fQr den Stahlring 34 die- 
nen. Nach dem EinprSgen der Sicken 58 wird das Ein- 
satzstuck 24 voliends eingeschoben, bis sein Bund 26 
an dem Zugstab 18 aniiegt Daraufhin werden die Sik- 40 
ken 48 zum Fixieren des EinsatzstOckes eingepragt 
Der Stahlring 34 liegt jetzt spielfrei zwischeh den Sicken 
58 und der innenliegenden Stirnseite des'EinsatzstOk- 
kes 24. 

Bei einem Aufprall wird der Schaft 36 aus dem 45 
Zugstab 18 herausgerissen, was dazu fQhrt, daB die 
radialen VorsprQnge 46 in das Stahlrohr 25 eindringen 
und es dabei verformen. Wahrend dieser Verformung 
legt sich das Stahlrohr 25, das den DeformationskOrper 
darstelft, an dem Stahlring 34 an, der sich auf dem Ein- so 
satzstOck 24 abstutzt, das mit Hiffe der Sicken 48 in 
dem Zugstab 18 fbdert ist. 

Beim HerausreiBen des Haltegliedes 19 aus dem 
Zugstab 18 wird der Stift 46 an dem Stahlring 34 abge- 
schert. ss 

Wie vorher wird auf diese Weise kinetische Energie 
in Verformungsarbeit des Deformationsk&rpers 25 
umgesetzt 


Patentanspruche 

1. Sicherheitsnetzanordnung zum Schutz des Fahr- 
gastraumes von Kombi-PKW gegenQber dem 
Laderaum, 

mit einem zwei im wesentlichen zueinander 
parallele Kanten (16) aufweisenden Sicher- 
heitsnetz (14), 

mit einer der einen Kante zugeordneten Befe- 
stigungseinrichtung (15), um das Sicherheits- 
netz (14) in dem Bereich dieser Kante mit dem 
PKW zu verbinden, 

mit einer an der anderen Kante (16) befestigten 
stabfOrmigen Befestigungseinrichtung (18), die 
an wenigstens einem ihrer Enden einen langli- 
chen Hohlraum enthait, der von dem betreffen- 
den Ende her in die Befestigungseinrichtung 
(18) fuhrt und dessen Langsachse zu der 
Ungsachse der Befestigungseinrichtung (18) 
koaxial ist, 

mit einem in dem Hohlraum steckenden rohr- 
fOrmigen Einsatzstuck (24), das in dem Hohl- 
raum befestigt ist, und 

mit einem einen Schaft (36) aufweisenden Hal- 
teglied (19), das mit seinem Schaft (36) langs- 
verschieblich in dem Innenraum des 
EinsatzstOcks (24) steckt und dessen aus der 
Befestigungseinrichtung (18) ragendes Ende 
des Schaftes (36) ein Verankerungsgfied (21) 
tragt, das in eine in dem PKW ortsfeste Auf- 
nahmeeinrichtung (23) einzusetzen ist, 
mit einem zwischen dem EinsatzstOck (24) und 
dem Halteglied (19) wirksamen Federglied 
(41), durch das das Halteglied (19) bezQglich 
des EinsatzstOcks (24) in eine Endlage vorge- 
spannt ist. 

2. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB Energie verzehrende 
Mittel (25) vorgesehen sind. 

3. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet daB die Energie verzeh- 
renden Mittel (25) kinematisch zwischen der Befe- 
stigungseinrichtung (18) und dem Halteglied (19) 
angeordnet sind. 

4. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet daB die den Hohlraum 
enthaltende Befestigungseinrichtung (18) ein Rohr 
ist. 

5. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet daB, das Rohrzylindrisch 
ist. 

6. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 1, 
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dadurch gekennzeichnet, daB die Offnung (27) in 
dem EinsatzstOck (24) im wesentlichen zylindrisch 

ist. 

7. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 6, s 
dadurch gekennzeichnet, daB die Offnung (27) in 
dem EinsatzstGck (24) einen im Durchmesser 
erweiterten Abschnitt (29) zur Aufnahme des 
Federgliedes (41) aufweist. 

10 

8. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB der erweiterte 
Abschnitt (29) sich zu beiden Enden hin verjungt 
und daB der erweiterte AbschnHt (29) eine seWiche 
Offnung zum Einsetzen des Federgliedes (41) auf- 75 
weist. 

9. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Halteglied (19) 

in dem EinsatzstOck (24) drehgesichert ist 20 

10. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB zur Drehsicherung 
das EinsatzstOck (24) eine in L&ngsrichtung sich 
erstreckende und zu der Offnung (27) hin offfene 25 
Nut (38) aufweist und daB das Halteglied (1 9) einen 

in die Nut (38) eingreifenden radialen Fortsatz (39) 
trftgt. 

11. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 10, so 
dadurch gekennzeichnet, daB der radiale Fortsatz 
(39) einedurch EinprSgen entstanden AusstOlpung 

ist. 

12. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 10. 35 
dadurch gekennzeichnet, daB die Nut (38) zum 
SuBeren Ende des EinsatzstQckes (24) hin offen ist 

13. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet. daB das EinsatzstOck 40 
(24) in seiner AuBenumfangsfiache wenigstens 
eine Vertiefung (47) gegebenerrfalls in Gestaft einer 
umlaufenden Nut enthait und daB in die Befesti- 
gungseinrichtung (18) im Bereich der Vertiefung 
(47) wenigstens eine Sicke (48) eingeprSgt ist, 45 
durch die das EinsatzstOck (24) in der Befesti- 
gungseinrichtung (18) axial gesichert ist. 

14. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB das EinsatzstOck so 
(24) an seinem im eingesteckten Zustand auBen 
liegenden Ende einen radial vorspringenden Bund 
(26) aufweist 

15. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 1, ss 
dadurch gekennzeichnet, daB als Energie verzeh- 
rendes Mittel (25) in dem Hohlraum ein rohrfOrmi- 
ger Deformationskerper vorgesehen ist, durch den 


der Schaft (36) des Haltegliedes (19) hindurchfuhrt, 
der auf seinem Ober den DeformationskOrper (25) 
hinausstehenden und von dem EinsatzstOck (24) 
abliegenden Ende (45) m'rt wenigstens einem radia- 
len Fortsatz (46) versehen ist, derart, daB das Hal- 
teglied (19) nur unter Deformation des 
DeformationskOrpers (25) aus diesem herauszieh- 
bar ist. 

16. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Deformations- 
kflrper (25) und das EinsatzstOck (24) miteinander 
vorzugsweise einstuckig verbunden sind. 

17. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen dem Defor- 
mationskerper (25) und dem EinsatzstOck (24) ein 
Anschlagring (34) angeordnet ist. 

18. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 17, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Anschlagring 
(34) vom Ende der Befestigungseinrichtung (18) 
aus gesehen hinter der wenigstens einen Sicke 
(48) liegt. 

19. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 17, 
dadurch gekennzeichnet, daB bei einstQckiger Aus- 
fuhrung des DeformationskOrpers (25) und des Ein- 
satzstOckBS (24) der Anschlagring (34) in einer 
Tasche (33) liegt 

20. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB der radiale Fortsatz 
(46) von einer vorzugsweise wenigstens zwei Aus- 
stOlpungen des Schaftes (36) des Halteglieds (19) 
gebiidet ist. 

21. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB das EinsatzstOck 
(24) und/oder der Deformationskfirper (25) ein 
Sprrtzteii oder Spritzteiie sind. 

22. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Deformations- 
kfirper (25) ein Metallrohr vorzugsweise ein Stahl- 
rohr ist 

23. Sicherheitsnetzanordnung nach Anspruch 15, 
dadurch gekennzeichnet. daB sich die Offnung (32) 
in dem DeformationskSrper (25) in Richtung von 
dem EinsatzstOck (24) weg geringfOgig kegelfGrmig 
erweitert. 

Claims 

1. Security net installation for protecting the passen- 
ger compartment of estat cars relative to the lug- 
gage compartment. 
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with a security net (14) having two edges (16) 
which are substantially parallel to one another, 

with a fixing arrangement (15) associated with 
one edge in order to connect the security net s 
(1 4) to the estate car in the region of this edge, 

with a bar-like f being arrangement (18) which is 
fixed on the other edge (16) and contains at 
least at one of its ends an elongated cavity 10 
which leads from the end in question into the 
fixing arrangement (18) and of which the longi- 
tudinal axis is coaxial with the longitudinal axis 
of the fixing arrangement (1 8), 

15 

with a tubular insert (24) which goes into the 
cavity and is fixed in the cavity, and 

with a retaining member (19) which has a 
shank (36) and which with its shank (36) fits 20 
displaceably into the interior of the insert (24), 
the end of the shank (36) which projects out of 
the fixing arrangement (18) bearing an anchor- 
ing member (21) which is to be inserted into a 
receptacle (23) fixed in the estate car, 25 

with a spring member (41) which acts between 
the insert (24) and the retaining member (19) 
and by which the retaining member (19) is pre- 
tensioned in an end position with regard to the 30 
insert (24). 

2. Security net installation as claimed in Claim 1 , char- 
acterised in that energy-absorbing means (25) are 
provided. 35 

3. Security net installation as claimed in Claim 2, char- 
acterised in that the energy-absorbing means (25) 
are disposed kinematicalty between the fixing 
arrangement (1 8) and the retaining member (19). 40 

4. Security net installation as claimed in Claim 1 , char- 
acterised in that the fixing arrangement (18) con- 
taining the cavity is a tube. 

45 

5. Security net installation as claimed in Claim 4, char- 
acterised in that the tube is cylindrical. 

6. Security net installation as claimed in Claim 1 , char- 
acterised in that the opening (27) in the insert (24) 50 
is substantially cylindrical. 

7. Security net installation as claimed in Claim 6, char- 
acterised in that the opening (27) in the insert (24) 
has a portion (29) which is widened in diameter in ss 
order to receive the spring member (41). 

8. Security net installation as claimed in Claim 7, char- 


acterised in that the widened portion (29) tapers 
towards both ends and that the widened portion 
(29) has a lateral opening for the insertion of the 
spring member (41). 

9. Security net installation as claimed in Claim 1 , char- 
acterised in that the retaining member (19) is 
secured against rotation in the insert (24). 

10. Security net installation as claimed in Claim 1 , char- 
acterised in that for securing against rotation the 
insert (24) has a groove (38) which extends in the 
longitudinal direction and is open towards the open- 
ing (27) and that the retaining member (19) bears a 
radial extension (39) which engages in the groove 
(38). 

11. Security net installation as claimed in Claim 10, 
characterised in that the radial extension (39) is a 
protuberance produced by stamping. 

12. Security net installation as claimed in Claim 10, 
characterised in that the groove (38) is open 
towards the outer end of the insert (24). 

13. Security net installation as claimed in Claim 1 , char- 
acterised in that the insert (24) contains in its outer 
circumferential surface at least one depression 
(47), if appropriate in the shape of a circumferential 
groove, and that at least one bead (48) is stamped 
into the fixing arrangement (18) in the region of the 
depression (47) and axially secures the insert (24) 
in the fixing arrangement (18). 

14. Security net installation as claimed in Claim 1 , char- 
acterised in that the insert (24) has a radially pro- 
jecting flange (26) on its end which lies outside in 
the inserted state. 

1 5. Security net installation as claimed in Claim 1 , char- 
acterised in that a tubular deformation body is pro- 
vided as energy-absorbing means (25) in the cavity 
and has passing through it the shank (36) of the 
retaining member (19) which is provided with at 
least one radial extension (46) on its end (45) which 
projects beyond the deformation body (25) and is 
spaced from the insert (24), in such a way that the 
retaining member (19) can only be withdrawn there- 
from by deformation of the deformation body. 

16. Security net installation as claimed in Claim 15, 
characterised in that the deformation body (25) and 
the insert (24) are connected to one another, pref- 
erably integrally. 

17. Security net installation as claimed in Claim. 15, 
characterised in that a stop ring (34) is disposed 
between the deformation body (25) and the insert 
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(24). 

18. Security net installation as claimed in Claim 17, 
characterised in that the stop ring (34) lies behind 
the at least one bead (48) when viewed from the s 
end of the f being arrangement (1 8). 

19. Security net installation as claimed in Claim 17, 
characterised in that with integral construction of 

the deformation body (25) and the insert (24) the 10 
stop ring (34) lies in a recess (33). 

20. Security net installation as claimed in Claim 15, 
characterised in that the radial extension (46) is 
formed by one of preferably at least two protuber- 15 
ances on the shank (36) of the retaining member 
(19). 

21. Security net installation as claimed in Claim 15, 
characterised in that the insert (24) and/or the 20 
deformation body (25) is an injection moulded part 

or are injection moulded parts. 

22. Security net installation as claimed in Claim 15, 
characterised in that the deformation body (25) is a 2s 
metal tube, preferably a steel tube. 

23. Security net installation as claimed in Claim 15, 
characterised in that the opening (32) in the defor- 
mation body (25) widens slightly conically in the 30 
direction away from the insert (24). 

Revendications 

1. Systeme de filet de security destin§ k proteger 35 
Thabitacie par rapport au coffre dans des v§hicules 
automobiles de type break, 

avec un filet de s6curit§ (1 4) qui presente deux 
bords (16) essentiellement mutuellement 40 
paralleles, 

avec un dispositif de fixation (1 5) assocte k i'un 
des bords aux fire de relier le filet de security 
(14) au vehicule dans la region de ce bord, 
avec un dispositif de fixation (18) en forme de 45 
barre fix6 k Pautre bord (16), qui comporte k 
une de ses extremrtes au moins une cavrte 
allongee qui s'Stend depuis Pextremite concer- 
ns jusque dans ie dispositif de fixation (18) et 
dont I'axe longitudinal est coaxial k Paxe longi- so 
tudinal du dispositif de fixation (1 8). 
avec un insert tubulaire (24) morrte dans la 
cavrte qui est frx6 dans ladite cavit6 et 
avec un element de retenue (19) pourvu d'une 
tige (36), element qui est morrte par sa tige (36) ss 
de maniere k pouvoir coulisser dans la cham- 
bre irrterieure de llnsert (24) et dont Pextremit6 
de tige (36) sortant du dispositif de fixation (1 8) 


porte un element d'ancrage (21) destine k §tre 
engage dans un dispositif recepteur (23) sta- 
tionnaire dans le vehicule, 
avec un gidment 6lastique (41) qui agit entre 
llnsert (24) et lament de retenue (19) et par 
lequel Pelement de retenue (19) est prScon- 
traint dans sa position extreme vis-^-vis de 
Pinsert (24). 

2. Systeme de filet de security selon la revendication 

1, caractens6 par le fait que des moyens (25) 
cTabsorption d'energie sont prevus. 

3. Systeme de filet de s§curtte selon la revendication 

2, caracterise par le fait que les moyens (25) 
cTabsorption d'6nergie sont disposes sur le plan 
rin&natique entre le dispositif de fixation (18) et 
lament de retenue (19). 

4. Systeme de filet de s§curit6 selon la revendication 
1 , caract&ris6 par le fait que le dispositif de fixation 

(18) contenant la cavity est un tube. 

5. Systeme de filet de security selon la revendication 
4, caracterise par le fait que le tube est cylindrique. 

6. Systeme de filet de security selon la revendication 
1, caracterisg par le fait que Pouverture (27) de 
Pinsert (24) est essentiellement cylindrique. 

7. Systeme de filet de security seion la revendication 

6, caracteris§ par le fait que Pouverture (27) de 
Pinsert (24) comporte un troncon (29) k diam&re 
augments destinS k recevoir PGIement 61astique 
(41). 

8. Systeme de filet de security selon la revendication 

7, caract£ris£ par le fait que !e troncon (29) k cfia- 
metre augments est resserre aux deux extremites 
et par le fait que le troncon (29) k diametre aug- 
ments comporte une ouverture laterale pour le 
montage de I'etemerrt 6Iastique (41). 

9. Systeme de filet de security selon la revendication 
1, caracterise par le fait que Petement de retenue 

(19) est immobilise en rotation dans llnsert (24). 

10. Systeme de filet de security selon la revendication 
1 , caracteVisg par le fait que Pinsert (24) comporte k 
des fins demobilisation en rotation, une rainure 
(38) qui s'€tend dans la direction longitudinale et 
est ouverte en direction de Pouverture (27) et par le 
fart PStement de retenue (19) porte une saillie (39) 
radiale qui s' engage dans fa rainure (38). 

11. Systeme de fQet de sGcurrte selon la revendication 
10, caract6ris6 par le fait que la saillie radiale (39) 
est un renflement obtenu par estampage. 


9 


17 


EP0 649 778 B1 


18 


12. Systeme de filet de securite seion la revendication 
10, caracterise par le fait que la rainure (38) est 
ouverte en direction de I'extremite exterieure de 
rinsert (24). 

13. Systeme de filet de securite selon la revendication 
1, caracterise par !e fait que I'insert (24) comporte 
sur sa surface peripherique exterieure au moins 
une cavit6 (47), le cas echeant sous !a forme d'une 
rainure circulate, et par le fait qu'au moins une 
moulure (48) par laquelle I'insert (24) est bloqu6 
axialement dans le dispositif de fixation (18) estfor- 
mee dans le dispositif de fixation (18) dans la 
region de la cavite (47). 

14. Systeme de filet de securite selon la revendication 
1, caracterise par le fait que I'insert (24), k son 
extremite qui k I'etat monte est situee k I'exterieur, 
comporte un collet (26) qui fait saillie radialement. 

15. Systeme de filet de securite selon la revendication 
1, caracterise par le fait qu'il est prevu dans la 
cavite, comme moyen d'absorption d'energie (25), 
un corps deformable tubuiaire dans iequei penetre 
la tige (36) de ('element de retenue (19) qui, k son 
extremite (45) sortant du corps deformable (25) 
eloignee de I'insert (24), porte au moins une saillie 
radiale (46) telle que I'element de retenue (19) ne 
peut etre sorti du corps deformable (25) que 
moyennant une deformation dudit corps deforma- 
ble. 

16. Systeme de filet de securite selon la revendication 
15, caracterise par le fart que le corps de deforma- 
tion (25) et I'insert (24) sont lies Tun k I'autre, de 
preference torment une seule piece. 

17. Systeme de filet de securite selon la revendication 
15, caracterise par le fait qu'une bague de butee 
(34) est disposee errtre le corps deformable (25) et 
llnsert (24). 

18. Systeme de filet de securite selon la revendication 
17, caracterise par le fait que la bague de butee 
(34) est situee derriere la moulure (48) au nombre 
d'au moins une, vu depuis {'extremite du dispositif 
de fixation (18). 

19. Systeme de filet de securite selon la revendication 
17, caracterise par le fait que lorsque le corps 
deformable (25) et llnsert (24) sont realises d'une 
piece, la bague de butee (34) est disposee dans un 
logement (33). 

20. Systeme de filet de securite selon la revendication 
15, caracterise par le fait que la saillie radiale (46) 
est formee par un, de preference par deux, renf le- 
ments de la tige (36) de I'elements de retenue (19). 


21. Systeme de filet de securite selon la revendication 
15, caracterise par le fait que I'insert (24) et/ou le 
corps deformable (25) est un element moule par 
injection ou sont des elements moules par injection, 

5 

22. Systeme de filet de securite selon la revendication 
15, caracterise par le fait que le corps deformable 
(25) est un tube metallique, de preference un tube 
en acier. 

10 

23. Systeme de filet de securite selon la revendication 
15, caracteris6 par le fait que I'ouverture (32) dans 
le corps deformable (25) est legerement evasee en 
forme de cfine dans la direction opposee ^ I'insert 

is (24). 
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